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Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur 
Tonnageerhohung von Schiffen, bei dem der Schiffs- 
korper in einer oder mehreren Ebenen geteilt, die 
entstandenen Rumpfteile voneinander entfernt, ein 
Baukorper dazwischengeselzl und mil ihnen verbiin- 5 
den wird. 

Zur Tonnageerhohung von Schiffen sind die ver- 
schicdensten Verfahren bekanntseworden; sie ver- 
folgen den Zweck, vorhandene Schiffe mil verhaltnis- 
maCig geringer Tonnage und Wirtschafilichkeit in lo 
groBe und wirtschaflliche Einheiten unizubauen. Von 
den bisher durchgeftihrten Verfahren sind folgende 
bekannt: 

a) Ein Verfahren zum Verlangern des Schiffs- 15 
rumpfes, wo bei nach dem Ablrcnnen des Bugs 
und Hecks vom Mittelschiff zwischen Bug und 
Heck ein neues Mittelschiff eingesetzl und die 
einzelnen Schiffsteile anschlieBend miteinander 
verbunden werden. Ein derartiges Verfahren 20 
geht beispielsweise aus der Zeitschrifl »Marine 
Engineering« Log, S. 77, her\'or, wonach zum 
Umbau cines T2-Tankers in einen groBeren 
Massengutfrachler das Schiff vorn und achlern 
auBerhalb des parallelen Mitlelschiffs quer- 25 
geteilt und der mittlere Teil enlfernl wurde. An 
dessen Stelle wurde einc neue breitere und ent- 
sprechend der Kontur des Vor- und Hinier- 
schiffs angepafite Mitschiffsscktion eingefiigt. 
Dieses Verfahren ist jedoch insofern sehr auf- 30 
wendig, als von dem zu vergroBerndcn ScliifT 
lediglich das Vor- und das AchlerschifT beibe- 
halten werden konnen, wahrend der Miltelteil 
des SchifTs durch ein neues Mittelschiff ersetzi 
werden muB. 35 

b) Ein Verfahren zur VergroBerung der Bauhohe 
eines Schiffes, wobei der obere Teil des Schiffs- 
rumpfes vom Bodenteil getrennt und zwischen 
Bodenteil und Oberteil ein neues Zwischenteil 
eingesetzt und anschlieBend mit dem Boden- 40 
und dem Oberteil verbunden wird- Ein derarti- 
ges Verfahren ist durch die Zeitschrifl »Schiff 
und Hafen« 1963, Heft 11, S. 1036 und 
1043, bekanntgeworden. Allein der Erhohung 
des Schiffes bei unveranderter Beibehaltung der 45 
sonstigen Schiffsabmessungen sind verhaltnis- 
maBig enge Grenzen gesetzt, so daB der mil 
einem solchen Verfahren erzielte Effekt keines- 
wcgs als optimal zu bezeichnen ist. 

c) Ein Verfahren zur Verbreiterung eines Schiffs- 50 
rumpfes, indem neue Schiffsrumpfteile an bei- 
den Seilen des alien Schiffsrumpfes angebrachl 
werden. 

d) Ein Verfahren, das als Jumbo- Verfahren be- 
kannt ist, bei dem ein neuer Rumpfteil mit 55 
wesentlich groBerer Lange und/oder Breite 
und/oder Tiefe eingesetzt oder bei dem ein ver- 
gleichsweise groBerer Rumpfteil eines anderen 
Schiffes an die Stelle des gesamten oder cines 
Teils des Schiffsrumpfes tritt, der im wesenl- 60 
lichen aus einem Lastbehalter besteht. 

Bei einem Schiffsumbau werden die vorerwahnten 
Verfahren nur selten allein, haufiger jedoch in der 
nachfolgend angegebenen Combination angewandt: 

e) Ein kombiniertes Verfahren zur VergroBerung 65 
der Schiffsrumpflange gemaB Verfahren a) und 
zur Verbreiterung des Schiffsrumpfes gemaB 
Verfahren c). 


f) Ein konibinicries Verfahren zur VergroBerung 
der Schiffshohe gemiiB Verfahren b) und zur 
Verbreiterung des Schiffsrumpfes gemaB Ver- 
fahren c). 

g) Ein kombiniertes Verfahren zur VergroBerung 
der Schiffshohe gemiiB b) und der Schiffslange 
gemaB a). 

Ein solches kombiniertes Verfahren geht cbcn- 
falls bereits aus der Zeilschrift »Schiff und 
Hafen« 1963. Heft 11. S. 1036 und 1043, als 
bekannt hervor. Die Verlangerung des Schiffes 
crfolgt dabei dadurch, daB der Schiffsrumpf 
etwa in seiner Mitte unterteilt und dann ein 
entsprechendes Verlangerungsstuck zwischen 
die beiden Rumpfteile eingesetzt wird. Dieses 
Verfahren ist jedoch insofern noch nachteilig, 
als sich durch eine solche Verlangerung des 
Schiffsrumpfes unter unveranderter Beibehal- 
tung der Schiffsbreilc nur eine im Verhaltnis zu 
den entstehenden Umbaukosten geringe Ton- 
nageerhohung erzielen laBi. und zwar insbeson- 
dere deswegen, weil sich ein Schiffsrumpf bei 
unveriindener Breite nichl beliebig verlangern 
laBt. Da — wie bereits unter b) ausgef lihrt — die 
unveninderte Beibehaltung der Schiffsbreite auch 
der Erhohung des Schiffes enge Grenzen setzl, 
ist dieses Verfahren noch mit erheblichen Nach- 
leilen behafiel. 

h) Ein kombiniertes Verfahren zur VergroBerung 
der Schiffsrumpflange gemaB a), der Bauhohe 
des Schiffes gemaB b) und der Schiffsrumpf- 
breite gemaB c). 

Von den obengenannten Verfahren bringt das 
Verfahren gemiiB a) den geringsten Tonnagezuwachs 
beim Umbau, da dieses Verfahren abhangic von dem 
grundlcgcnden GroBenverhaltnis des Schiffsrumpfes 
ist. Der Tonnagezuwachs der Verfahren c), b), e), g), 
f) und h) nimmt in der angegebenen Reihenfolge 
zu. Andererseiis sind die Verfahren a), b), h) und g) 
am geeignetsten, da sie ein gunstiges Verhaltnis von 
Tonnagezuwachs zu Baiikosien, Geschwindigkeits- 
verlust und Lebensdauer des Schiffes ergeben. Bei 
den Verfahren a) und d) ist jedoch der Tonnage- 
zuwachs geringer. Dagegen sind der Tonnagezuwachs 
und die Lebensdauer eines nach dem Verfahren d) 
umgebauten Schiffes groBer, wohingegen die Bau- 
kosten hoher liegen. Der Tonnagezuwachs des Ver- 
fahrensg) ist ebenfalls begrenzt. In jedem Fall sind 
bei den vorerwahnten Verfahren die Kosten pro 
Tonnageerhohung groBer als die Neubaukosten eines 
GroBraumschiffes. Darliber hinaus ist der durch den 
Umbau eines Schiffes zur VergroBerung seiner Ton- 
nage erzielte Wirkungsgrad gering, so daB die er- 
hoffte Steigerung des wirischafilichen Weries des 
Schiffes nichl eintriii. 

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe be- 
steht daher darin. ein Verfahren zur Tonnageerhohung 
von Schiffen zu schaffen, das unter Verwendung 
aller Schiffskorpcrieile imd bei geringstnioglichem 
Stahlvcrbrauch einen groBlmoglichen Tonnage- 
zuwachs erzielt. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB der 
Schiffskorper in an sich bekannter Weise im Bereich 
des vorderen und hinteren Endcs des Mittelschiffs 
in die drei Rumpfteile, Vorschiff, Mittelschiff und 
HinterschifT, tjuergeteilt wird, daB das Mittelschiff in 
an sich bekannter Weise zur Rumpferhohung hori- 
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zontal in ein Oberteil und ein Unlerteil geteilt wird, 
wobei das Oberteil angehoben und in den entstande- 
iien freien Raum ein Baukorper eingefugl wird, dafi 
das Mittelschiff auBerdem zur Rumpfverbreiterung 
vertikal in zvvei Teilstiicke langsunterteilt wird und 
durch Querverschieben ein freier Raum entstehl, in 
den ein Zwischenstuck eingesetzl wird, und daJJ zur 
Rumpfverlangerung in den Raum zwischen deni nun 
breiteren Mittelschiff und dem Vorschiff bzw. 
Hinterschiff Verbindungsstiicke in an sich bekannter 
Weise eingesetzl werden. 

Das erfindungsgemafie Verfahren bietei gegeniibcr 
alien bekannten Verfahren den besonderen Vorteil, 
daB fiir das vergroBerte Schiff samtliche Teile des ur- 
spriinglichen Schiffs im wesentlichen unverandert 
beibehalten werden konnen. Es ist lediglich erforder- 
livh, zwischen die auseinandergebrachten Teile ent- 
sprechende Sektionen einzufugen, die ohne weiteres 
so gestaltet werden konnen, daB sich an alien Ver- 
bindungsstcllcn zwischen den urspriinglichen Schiffs- 
teilen und den eingefugten Sektionen ein glatter und 
gleichmaBiger Obergang ergibt, so daB auch der ver- 
groBerte Schiffsrumpf ringsum gleichmaBige Kon- 
turen aufweist Insbesondere durch den Umstand, 
dafi alle urspriinglichen Schiffsteile im wesentlichen 
beibehalten werden konnen, ergibt sich eine betracht- 
liche Kostenersparnis, die bei den Umbaukosten sehr 
deutlich in Erscheinung tritt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird vor- 
geschlagen, daB nach dem Auftrennen des Vor- und 
des Hinterschiffes diese zunachst iiber einen kom- 
binierten Baukorper miteinander verbunden werden 
und daB nach dem Trennen des Baukorpers zwischen 
dem vorderen Baukorper und dem hinteren Bau- 
korper das vergroBerte Mittelschiff eingefugt wird. 

Dabei werden zweckmaBiger weise das Mittel- 
schiff zunachst horizontal unterteilt und nach Ein- 
fugen eines Baukorpers zwischen dem oberen und 
dem unteren Rumpfteil langsunterteilt und zwischen 
die beiden Rumpfteile Einbaukorper eingefiigt. Die 
vertikale Trennlinie des Mittelschiffs verlauft dabei 
zweckmaBig auBermittig. 

Die Erfindung wird nachfolgend an Hand von in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen 
des naheren erlautert. In der Zeichnung zeigt 

F i g. 1 ein herkommliches Schiff in Seitenansicht 
vor dem Umbau, 

F i g. 2 die Seitenansicht eines Schiffsrumpfes beim 
Umbau, wobei das Mittelschiff entfernt und ein kom- 
binierter Baukorper zwischen dem Vor- und dem 
Hinterschiff eingefugt wurde, 

F i g. 3 die Vorderansicht eines Mittelschiffs, des- 
sen Bauhohe in einem Schwimmdock durch Tren- 
nung des oberen Rumpfteiles vom unteren Rumpfteil 
erhoht werden soli, 

F i g. 4 die Seitenansicht der F i g. 3, 

F i g. 5 die Seitenansicht eines schwimmenden 
Mittelschiffs mit einem Baukorper zur VergroBerung 
der Seitenhohe, 

F i g. 6 die Seitenansicht eines Schiffsrumpfes, wo- 
bei das Querunterteilen des kombinierten Baukorpers 
gemaB F i g. 2 dargestellt ist. 

Fig. 7 die Seitenansicht eines Schiffsrumpfes, bei 
dem das in Fig. 6 dargestellte Hinterschiff aus dem 
Dock gezogen und ein neues verbreitertes Mittel- 
schiff eingesetzt ist, 

F i g. 8 die Vorderansicht des Schiffsrumpfes der 
Fig. 7, 


F i g. 9 die Seitenansicht eines zur Tonnageerho- 
hung umgebauten Schiffes mit den zur Rumpfverbrei- 
terung und -verlangerung sowie zur VergroBerung 
der Bauhohe eingefugten Baukorpern, 
5 Fig. 10 eine Draufsicht auf den in Fig. 9 darge- 
stellten Schiffsrumpf und 

F i g. 1 1 die Seitenansicht einer Vorrichtung zum 
Verschieben eines Schiffsrumpfes beim Einfiigen 
eines Baukorpers zur Rumpfverbreiterung. 
10 Nachfolgend wird das erfindungsgemafie Verfah- 
ren zum Umbau eines Schiffsrumpfes zum Zwecke 
der Tonnageerhohung in seinen einzelnen Phasen be- 
schrieben. Das umzubauende Schiff wird zunachst 
mit dem Heck zum Land hin in ein Trockendock D 
15 eingebrachi. Das Trockendock wird dann nach 
Schliefien eines Schleusentores 14 leergepumpt. Nun 
werden die Bug- und Heckschnitte 5, 6 sowie die 
Schnitte 7 zur VergroBerung der Bauhohe gelegt, Die 
Schnittlinie 5 am Vorschiff 2 liegt in einem Bereich 
20 mit gckriimmter Aufienhaut. In ahnlicher Weise liegt 
die Schnittlinie 6 am Hinterschiff 4 in einem Bereich 
mit gekrummter AuBenhaut. Die Schnittlinie 7 zur 
Vergrofierung der Bauhohe verlauft nur im Bereich 
des durch die Bug- und Heckschnitte entstandenen 
25 Mittelschiffs 3. 

Gleichzeitig mit den Schnitten werden nicht dar- 
gestellte Schwimmtanks am Vorschiff 2 und am 
Hinterschiff 4 befestigt und die Querverstrebungen 
der Tanks verstarkt, die auf der Innenseite der 
30 Schneidlinien liegen, sowie die Leitungen auf dem 
Oberdeck entfernt und verschiedene andere Arbeiten 
durchgefiihrt. Das Vorschiff 2 und das Mittelschiff 3 
werden aufgeschwommen und verholt, wahrend das 
Hinterschiff 4 im Trockendock verbleibt. Nun wer- 
35 den ein vorderer Baukorper 8 sowie ein hinterer Bau- 
korper 9 zum Baukorper 10 miteinander verbunden 
in das Trockendock eingcbracht. Das Vorschiff 2 
wird alsdann wieder in das Trockendock eingebracht. 
Anschliefiend wird der genau zur Kontur des Vor- 
40 und Hinterschiffes passende Baukorper 10 zwischen 
Vorschiff 2 und Hinterschiff 4 eingefugt und ver- 
bunden (F i g. 2). Gleichzeitig wird das Bauteil 40 als 
Vordeck mit dem Vorschiff 2 verbunden. Der 
Schiffsrumpf, bestehend aus dem Hinterschiff 4, 
45 dem Baukorper 10 und dem Vorschiff! wird dann 
aufgeschwommen und zu einer Stelle verholt, wo die 
weiteren Arbeiten durchgefiihrt werden. 

Das Mittelschiff 3 schwimmt bei Durchfuhrung 
der Vorarbeiten fur die Vergrofierung der Bauhohe. 
50 So werden beispielsweise an den Setten des nach dem 
Trennen entlang der Trennlinie 7 entstandenen obe- 
ren Teils 13 Nasen 18 angeordnet. Nach dem An- 
bringen der Nasen 18 wird das Mittelschiff 3 in ein 
Schwimmdock 15 eingebracht (Fig. 3 und 4). 
55 Das Schwimmdock 15 ist zunachst abgesenkt wor- 
den, damit beim Einbringen des Mittelschiffs 3 in das 
Dock 15 die Nasen 18 des oberen Rumpfteils 13 
nicht in Beriihrung mit Konsolen 16 kommen. Nach 
dem Einbringen des Mittelschiffs 3 wird das 
60 Schwimmdock 15 so lange gehoben, bis die Nasen 18 
auf den Konsolen 16 ruhen. Auf diese Weise wird der 
obere Rumpfteil 13 vom Schwimmdock 15 getragen 
und vom unteren Rumpfteil 14 getrennt (Fig. 3). 
Alsdann wird der untere Rumpfteil 14 aus dem Dock 
65 gezogen und ein Bauteil 19 zur VergroBerung der 
Bauhohe am unteren Rumpfteil 14 befestigt, der wah- 
rend dieser Arbeiten schwimmt (Fig. 5). Der untere 
Rumpfteil 14 wird nach dem Aufsetzcn des Bau- 
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k6rpersl9 in das Schwimmdock 15 gebracht, das 
alsdann schrittweise so weil abgesenkt wird, dali der 
obere Rumpfleil 13 voni unteren Runipfteil 14 getra- 
gen wird. Die Runipfteile 13, 14 werden dann im 
Schwimmdock zum Miltelschiff 27 verbunden. Nun 
wird der aus dem Baukorper 10 und dem Vor- und 
Hinlerschiff 2, 4 besiehende Runipf, der walirend 
der voraufgehenden Arbeiten vcrholl war, in das 
DockZ) eingebracht. Dann wird der Rumpfteil 10 
entlang einer Trennlinie 26 unterleilt (F i g. 6). Auf 
diese Weise wird das Vorschiff 2 mil dem vorderen 
Baukorper 8 vom Hinterschiff 4 mit dem hintcren 
Baukorper 9 getrennt, das Hinterschiff 4 mil dem Bau- 
korper 9 wird aufgeschwomnien und verholt. 

Vorher werden die Verbindungszonen um die 
Trennlinie 26 so versteift, daB sich eine ausreichende 
Langsfesligkeil ergibl. Nach dem Entfernen des 
Hinterscfaiffs 4 mil dem Baukorper 9 wird das in 
seiner Bauhohe vergroBerie Mitlelschiff 27 vom Was- 
ser in das Dock gebracht und unter Verwendung 
einer Verschiebevorrichtung 31 ausgerichtet. 

Um das Mitlelschiff 27 zu verbreilern, wird es zu- 
niichsl entlang einer Trennlinie 28 langsuntertcilt, die 
um ein kleines Stuck neben der Langsmittelebene 42 
des Rumpfes verlauft (Fig. 8). Auf diese Weise wird 
das neue Miltelschiff 27 in zwei Rumpfteile unter- 
leilt, d. h, in den rechten Rumpfteil 29 und den lin- 
ken Rumpfteil 30. 

Die Verschiebevorrichtung 31 bestehl aus einer 
Sohlplatte 35, die am Dockboden 33 befestigt ist und 
Schienen 34 tragt, auf denen die Rollen 36 eines Ver- 
schiebetisches 37 liegen (Fig. 11). Der Schiffsrumpf 
ruhl auf Pallungen 38 des Verschiebeiisches 37. 
Mehrere Verschiebevorrichtungen 31 liegen im Ab- 
siand voneinander am Boden des Rumpfteils 29 oder 
30, die zum Einfiigen eines Baukorpers32 zur 
Rumpfverbreiterung bewegt werden mussen. Der 
ruhende Rumpfteil 30 oder 29 liegt auf Pallungen 39. 
Der linke Rumpfteil 30 (oder der rechte Rumpfteil 
29) wird dann millels der Verschiebevorrichtung 31 
bewegt. In den dabei entstehenden freien Raum wird 
ein Baukorper 32 stuckweise unter Zuhilfenahme 
eines Krans eingefugt. Der Baukorper 32 wird dann 
mit den Rumpf teilen 29, 30 verbunden und damit die 
Rumpfverbreiterung abgeschlossen. 

Beim Querverschieben eines der Mittelschiflteile 
29, 30 kann an Stelle der Bewegung die Brucke22 
vom Rumpf getrennt werden, so daB der belreffende 
Rumpfteil auf Rollen verschoben werden kann, die 
zwischen der Brucke22 und dem Rumpfteil ohne 
Verbindung zur Brucke22 liegen. Nach AbschluB 
der Arbeiten zur Rumpfverbreiterung wird das 
Trockendock geflutet, so daB das neue Mitlelschiff 27 
angehoben wird und anschlieBend die Verschiebe- 
vorrichtung, die Bocke und sonstige Hilfsvorrichtun- 
gen, bei der Rumpfverbreiterung entfernt werden 
konnen. Das Vorschiff 2 bleibt dabei durcli Einleiten 
von Wasserballast oder andere MaBnahmen in ab- 
gesenkter Lage. Das schwimmende Hinterschiff 4 mit 
dem Baukorper 9 wird alsdann in das Trockendock 
eingebracht und auf das neue Miltelschiff 27 ausge- 
richtet. 

Danach werden das Vorschiff 2, das neue Miltel- 
schiff 27 und das Hinterschiff 4 durch SchweiBen 
miteinander verbunden. Nunmehr konnen die 
Schwimmtanks des Vorschiffs und Hinterschiffs ent- 
fernt werden, womit die VergroBerung der Schiffs- 
nimpfbreite, -lUnge und -tiefe abgeschlossen ist. 
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Nachfolgend wird ein weiteres .Ausfiihrungs- 
beispiel des erfindungsgcmiiBen Vcrfahrens des nahe- 
rcn crlautert. In diesem Falle wird der zur Ver- 
groBeamg seiner Tonnage umznbauende Schiffs- 

5 korper in cin Dock gebracht. das anschlieBend leer- 
gepumpt wird. Alsdann wird der Schiffsrumpf in der 
Niihe des vorderen und hintcren Endcs des Miitel- 
schiffs querunierteili, so daB sich drei Rumpfteile, 
niimlich ein Vorschiff, ein Miltelschiff und ein 

10 Hinterschiff ergcben. Vor- und Hinterschiff werden 
dann in enigegengeseizte Richlungen langsverscho- 
ben, so daB sich ein Zwischenraum fur die Rumpf- 
verliingerung crgibt. Dabei wird die vorher erwahnte 
Verschiebevorrichtung benuizl. Das Miltelschiff wird 

15 dann fiir die VergroBerung der Bauhohe unterleilt. 
Bei dicser Arbeit wird Wasser in das Dock gelassen. 
Vorschiff und Hinterschiff werden jedoch durch Ein- 
leiten von Wasserballast oder andere geeignete Mittel 
abgesenkt gehallen. Demzufolge wird allein das 

20 Miltelschiff so wcit angehoben, daB scin oberer abge- 
trennter Teil hoher liegi als der obere Rand des 
Docks. Das Dock wird gelenzt. sobald der obere 
Teil des Miltelschiffs liber an ihni angebrachte Nasen 
und an der Innenseite des Docks anceordncte Kon- 

25 solen abgeslutzl ist. Auf diese Weise wird der untere 
Teil des Mitlelschiff s vom oberen Teil getrennt, so 
daB sich ein freier Raum fiir die VergroBerung der 
Bauhohe ergibt. In Gestah cinzelner Volumen- 
seklionen wird ein Baukorper zur VergroBerung der 

30 Bauhohe des Schiffsrumpfes in den freien Raum ein- 
gefugt und mil dem unteren Teil des Mittelschiffs 
verbunden. Alsdann wird in das Dock geflutet, so 
daB der untere Teil. an dem der Baukorper befestigt 
ist. den oberen Teil des Mittelschiffs anhebt. An- 

35 schlieBend werden die Nasen und Konsolen entfernt 
imd das Dock wieder leergepimit. sobald der obere 
Teil mit dem neuen unteren Teil des Mittclslucks 
verbunden ist. Damit sind die Arbeiten zur VergroBe- 
rung der Rumpfhohe abgeschlossen. 

40 Bei dem zuvor beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel 
sind die fur das Trennen und Verbinden des oberen 
Teils crforderlichen Werkzeuge und Materialien auf 
ein Minimum beschrankt. Krane fiir das Abheben des 
oberen Rumpfteiles sind nichl erforderlich. Des wei- 

45 teren werden die naiiirlichen Krafte bei Flut und 
Ebbe wirksam benutzt. Demzufolge ist die Ver- 
wendung eines Docks bei der VergroBerung der 
Rumpfhohe vorteilhaft. 

Bei einem wei teren abgewandelten Verfahren nach 

50 der Erfindung werden der obere Teil des Rumpfes 
durch Schnitte in groBere Volumensektionen unter- 
leilt und auBerdem mehrere Arme zur Aufnahme von 
Winden am oberen Deck in Langsrichtung ange- 
brachl, wahrend Z^hnstangen am unteren Rumpfteil 

55 befestigt werden. Die Zahnslangen slehen im Eingriff 
mit den Armen, so daB sich, wenn der obere Teil an- 
gehoben wird und die Arme in einer vorgegebenen 
Lage in bezug auf die Zahnstangen liegen, ein freier 
Raum fiir die VergroBerung der Rumpfhohe ergibt. 

60 Alsdann wird ein Baukorper zur VergroBerung der 
Rumpfhohe in den freien Raum zwischen Ober- und 
Unterieil des Rumpfes eingefugt und mit beiden 
Rumpfteilen verbunden. 
Der in seiner Bauhohe vergroBerte Mittelteil des 

65 Schiffsrumpfes wird alsdann in zwei Teile langs- 
unterteill, die unter Verwendung der vorher erwiihn- 
len Verschiebevorrichtung in enigegengeseizte Rich 
lungen auseinanderbcwegt werden, so daB sich ein 
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Zwisdicnraum ziir RumpiVcrbrcilcrun^ cr^ibL Ob- 
gloich bei dcm cingangs iicschildcricn Ausfuhrungs- 
bcispicl die Trcnnlinie im Abstand von der Liings- 
miltc vcrlicf, kann der Sclinilt audi iin Bcrcidi dcr 
Scilcnlanks des Riimpfcs crfolgcn. 5 

Nach dem Langsiinterieilcn wird cin Baukorper 
zur Riimpfvcrbrcitcrimg miitels cines Krans odor an- 
dercr geeignctcr Miltd in den freien Raum eingcfugt 
und mit den bcidcn Teilcn des Mittclschiffs ver- 
bunden. 10 

Baukorper zur Rumpfverlangerung werden dann 
in den Zwischenraum zwischen Vorschiff und dem 
erhohten sowie verbreiterten Mittelschiff und in den 
Raum zwischen Mittelschiff und Hinterschiff ein- 
gefugt und mit den einzelnen Rumpfleilen ver- 15 
bunden. 

Die in F i g. 2 dargestellte Umbauphase kann auch 
abgewandelt werden, indem der vordere Baukorper 3 
unabhangig vom hinteren Baukorper 9 hergestelll 
wird und die beiden Baukorper 8, 9 mit dem Vor- 20 
bzw. Hinterschiff im Deck verbunden werden. 
AuBerdem kann das Verbinden der angehobenen 
Rumpfteile gegebenenfalls auch auf dem Wasser 
durchgefiihrt werden, wena auch bei den vorerwahnten 
Verf ahren das Verbinden der Rumpfteile im Trocken- as 
dock erfolgte. Nach dem erfindungsgemiiBen Verfah- 
ren ergibt sich eine betrachtliche Tonnageerhohung 
ohne irgendwelche Schwierigkeiten. Insbesondere ist 
dabei die fiir die VergroBerung erforderliche Stahl- 
menge wesentJich geringer, so daB sich eine betracht- 30 
liche Steigerung des wirtschaftlichen Wertes des um- 
gebauten Schiffes ergibt. 

Patentanspriiche: 

35 

1. Verfahren zur Tonnageerhohung von Schif- 
fen, bei dem der Schiffskorper in einer oder rneh- 
reren Ebenen geteilt, die entstandenen Rumpf- 
teile voneinander entfernt, ein Baukorper da- 40 


8 

zwischengcsoizt und mit ihncn verbunden wird, 
d a d u r c h g e k c n n z c i c h n e i , dafi dcr 
Schiffskorper in an sicii bjkanntcr V/cisc im Bc- 
rcich des vordeicn und hinlcron Endes des Miitd- 
schiiTes(3) in die drci Rumpfteile, Vorscliiii (2), 
Miltelschill (3) und Hinterschiff (4), quergcieiit 
wird, daC das Miiielschiff (3) in an sich bckann- 
ter Weise zur Rumpferhohung horizontal in ein 
Oberteil (13) und ein Untcrteil (14) geteilt wird, 
wobei das Oberteil angehoben und in den ent- 
standenen freien Raum ein Baukorper (19) ein- 
gefiigt wird, daB das Mittelschiff auBcrdem zur 
Rumpfverbreiterung vertikal in zwei Teilstiicke 
(29, 30) langsunterteilt wird und durch Quer- 
verschieben ein freier Raum entsteht, in den ein 
Zwischenstiick (32) eingesetzt wird, und daB zur 
Rumpfverlangerung in den Raum zwischen dem 
nun breiteren Mittelschiff (3) und dem Vorschiff 
(2) bzw. Hinterschiff (4) Verbindungsstiicke (8, 9) 
in an sich bekannter Weise eingesetzt werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB nach dem Abtrennen des Vor- 
und des Hinterschiffes (2, 4) diese zunachst iiber 
einen kombinierten Baukorper (10) miteinander 
verbunden werden und daB nach dem Trennen 
des Baukorpers (10) zwischen dem vorderen Bau- 
korper (8) und den hinteren Baukorper (9) ein 
vergroBertes Mittelschiff (3, 19, 32) eingefiigt 
wird. 

3. Verfahren nach den Anspriichen 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Mittelschiff (3) 
zunachst horizontal unleneilt und nach Einfiigen 
eines Baukorpers (19) zwischen dem oberen und 
dem unteren Rumpfteil (13, 14) langs unterteilt 
und zwischen die beiden Rumpfteile (29, 30) ein 
Baukorper (32) eingefiigt wird. 

4. Verfahren nach den Anspriichen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die vertikale Trcnn- 
linie (28) des Mittclschiffs (3) auBermittig ver- 
liiuft. 
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